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MISION

El Centro Mario Molina tiene
como propdsito  encontrar
soluciones prdacticas, realistas
y de fondo a problemas
complejos relacionados con
la prevencidon del cambio
climdatico y la promocion del
desarrollo sustentable, el uso
eficiente de la energia y la
proteccion del medio
ambiente, a través de la
generacion  de  consensos
entre todos los involucrados,
incluyendo la sociedad civil,
las autoridades nacionales y
exfranjeras y 1os organismos
internacionales.

El Centro Mario Molina busca la generacion de consensos
entre todos los sectores de la sociedad, que permitan la
instrumentacion de medidas viables, tanto técnica como
econdmicamente, que confribuyan a incrementar el
bienestar social. Esto implica tfrascender la generacion de
conocimiento colaborando con  los
decision, para propiciar que las propuestas del Centro se
tfransformen en soluciones reales.

fornadores de

VISION

La vision del Centro Mario
Molina estd orientada a lograr
que en los proximos anos:

. México cuente con un
Programa  Infegral  de
Desarrollo Sustentable que
infegre el conjuntfo de
medidas viables para dar
solucion a los problemas
clave de la energia y el
medio ambiente a través
de la generacion de
consensos enfre todos los
involucrados.

. México se encuentre en
una posicion de liderazgo
en la adopcion e
instrumentacion de
medidas que contribuyan
a la mitigacion del cambio
climatico y al desarrollo
sustentable del planeta.

. México se  encuentre
claramente en el camino
de un desarrollo vigoroso
con bagja intensidad de
carbono.

« El qire en las ciudades
mexicanas sea mas limpio
que hoy en dia y que no
exista la amenaza de
revertir esta mejora.
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El Centro Mario Molina se enfoca en diversas dreas
estratégicas para el desarrollo sostenible y la
proteccion del medio ambiente

CIUDADES SUSTENTABLES

Trabajamos en la planeacion
urbana y la gestion del suelo
para un desarrollo urbano
mMas sostenible.

CALIDAD DEL AIRE

Realizamos estudios y
pPromovemaos acciones para
impulsar politicas publicas y
medidas costo-efectivas
para disminuir la
contaminacion y proteger la
salud de la poblacion.

CAMBIO CLIMATICO Y ENERGIA

Contribuimos a generar,
analizar y difundir
informacion sobre:
-estrategias de mitigacion y
adaptacion al cambio
climdatico

-propuestas relacionadas con
el uso eficiente de la energia.

EDUCACION

InNformamos a la sociedad e
iNSpiramMmos a niNos y a jovenes
a descubrir, qpreciar y
conservar el medio ambiente
a tfravés de la ciencia
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PROYECTOS

RANKING DEL TRANSPORTE PUBLICO PARA
CIUDADES MEXICANAS

El Ranking de Transporte Publico es un indice que busca evaluar la
calidad del transporte publico para las ciudades en México. Esta
primera edicion 2024 comprendid el andlisis de 32 ciudades, una por
cada entidad federativa en el pais, dividido en dos indices de
evaluacion a partir de los diferentes niveles de avance en la
profesionalizacion del transporte publico en México: Grupo 1 de once
ciudades con prestacion de servicio de fransporte publico bdsico
(Campeche, Los Cabos, Veracruz, Colima-Villa de Alvarez, Oaxacaq,
Villahermosa, Durango, Tepic, Zacatecas- Guadalupe, Huamantia vy
Tuxtla Gutiérrez); y Grupo 2 de veintidn ciudades con vision de
profesionalizacion del transporte pudblico (Acapulco, Aguascalientes,
Cancun, Chihuahua, Ciudad de México, Cuernavaca, Culiacdn,
Guadalajara, Hermosillo, La Laguna, Ledn, Mérida, Monterrey, Morelia,
Pachuca, Puebla- Tlaoxcala, Querétaro, San Luis Potosi, Tampico,
Tijuana y Toluca).

Por primera vez en el pais el Ranking del transporte publico para
ciudades mexicanas, identificé como grupo meta a las autoridades
de los fres drdenes de gobierno en materia de movilidad, seguridad
vial y transporte publico, ademads de ofrecer insumos a otros sectores,
como por ejemplo la academiq, la iniciativa privada vinculada a la
prestacion de servicio, asi como a personas usuarias del fransporte
publico en general.

Ranking de
T s

publico para
@ ciudades

RTPM mexicanas

https://ranking-transporte-publico.info

Qe ’
mario o ,
molina  alemana. giz
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El Ranking evalué los avances en siete dareas: accesibilidad,
digitalizacion, eficiencia, equidad, institucionalidad y gestion,
seguridad y experiencia de vigje, y sostenibilidad. Para las ciudades
con prestacion de servicio de fransporte publico bdsico se generaron
un total de 21 indicadores, y para las ciudades con vision de
profesionalizacion del fransporte publico se incorporaron 8
indicadores adicionales.

Accesibilidad: |dentificala facilidad s Insiitucionalidad y de gestidn:
@ Ccon lague las personas usuarias J.gi ldentifica la efectividad de las
pueden acceder a los servicios de politicas, regulaciones, gobarnanza
transporte pararealizar sus viajes. v administracidn de los sistemas de
transporte para garantizar su buen

Digitalizacidn: Evalia el grado de funcionamiesntao.

@ adopcitn de tecnologias digitales
para mejorar el servicio, facilitar suuso Seguridad y experiencia de viaje:
¥ mejorar la experiencia del viaje. @ Identifica desde la perspectivade las

personas usuarias, la confiabilidad de

Eficiencia: Mide el aprovechamiento los senvicios de transporte.

@ Giptimo de 105 recursos para ofrecer
un servicio que cumpla con las Sostenibilidad: Mide el Impacto delos
necesidades delas personas usUarias. @ senvicios de transporte en el medio

ambiente, asl como la promocion de

Equidad: Evalila cdmo los servicios practicas que reduzcan emisiones,
de fransporte son distribuidos de consumo de combustibles fasiles v
manera justa, garantizando el acceso danos ecoldgicos.

igualitario atodos los grupos sociales,

independientemente de su ubicacian,

genero, ingresos o capacidades.

La evaluacion promedio de las ciudades con prestacion de servicio de
tfransporte publico bdsico fue de 47.1 puntos de un total de cien,
destacando la zona metropolitana de Villahermosa con la puntuacion
maxima de 60.5 puntos de 100. En el ofro extremo, Colima- Villa de Alvarez
es la zona metropolitana con el puntaje global mdas bajo con 35 puntos.
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Los resultados por area de evaluacion indicaron mejores puntaje
para los temas de digitalizacion y eficiencia. En el primer caso, la
digitalizacion  evalué la  disponibiidad de  siniestros  viales
georreferenciados, donde se obtuvieron 77.8 puntos en promedio.
Respecto a la evaluacion de la eficiencia, se alcanzaron 60.4 puntos,
ya que en promedio, el 81% de los viajes escolares y el 66% de 10s
vigjes al trabajo en estas ciudades, se

realizan en menos de 30 minutos.

La evaluacion promedio de las once ciudades de este grupo fue de
41.2 puntos de un total de cien, destacando la zona metropolitana de
Ciudad de México con la puntuacion maxima de 57.0 puntos de 100.
En el ofro extremo, Morelia es la zona metropolitana con el puntagje
global mas bajo (28 puntos).

Los resultados por area de evaluacion indicaron mejores puntajes
para los femas de institucionalidad y gestion con 49.2 punto sobre 100.
A continuacion, la seguridad y experiencia de vigje se evaluaron con
45.5 puntos, la equidad en la prestacion del servicio con 42.1 puntos, y
la sostenibilidad o impacto ambiental de la operacion de la flota
vehicular con 41.7 puntos. Es de resaltar, como la fortaleza
institucional se refleja en puntuaciones mds balanceadas para el resto
de las areas.

Tiudna — Chihuahua :‘ Cludares con prestaciinde

"'l servicko publico basico
Lalaguna Eﬁ-} CIUEOES COn VSIoN 02 profesionalzacion
. del ransporie pblco
: Monterray

Aguascalientes
S.an Lusis Potosi Cancin

! Tampico
Zaca.lecaa—ﬁuadah.pﬂ Air

Mérida
Querstar 1

Hermosilio

Morelia —— t Campeche
Cusmavaca Villshermosa
Acapulco t

Ciuded d= Tusetla Gutisrraz
Mexico Qpwaca

Figurs 21 Ciudades que ntsgran & Ranking de
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ESCENARIOS DE DESARROLLO URBANO
SAN PEDRO GARZA GARCIA

San Pedro Garza Garcia enfrenta un crecimiento urbano desequilibrado: el
aumento de usos No habitacionales y viviendas unifamiliares de baja densidad ha
encarecido el suelo y desplazado a nuevos hogares a la periferia, donde los
servicios son deficientes. Es crucial una gestion inteligente del suelo que regenere
zonas céntricas y fomente usos mixtos. Modelar escenarios urbanos y vincular el
desarrollo con esfrategias de movilidad y transporte es vital para aprovechar
mejor el suelo y la infraestructura, combatiendo la especulacion y los vigjes
innecesarios. El simulador de Escenarios de Desarrollo Urbano es clave para probar
politicas y comunicar a la poblacion la urgencia de estas acciones.

Habitacional Habitacional Comercio Servicios Mixto Industria
unifamiliar multifamiliar
23% 2.4% 2.2% 7.4% 0.7% 1.6%

\ s ——— .\ e s el —_—

0 100 ] 100 0 100 (i} 100 0 100 0 100

Equipamiento

GABaha Infraestructura Areas verdes y Baldio Calles y vialidades Otros'

espacios abiertos
13.1% 0.3%

0.9% 0.2% 4.8% 13.7%
0 100 0 100 0

0 100 o 100 100 o 100

Distribuciéon de los usos de suelo urbano de San Pedro Garza Garcia

El objetivo de este proyecto fue desarrollar una metodologia basada en
planificacion colaborativa y dindmica de sistemas, para identificar potenciales
vulnerabilidades de las politicas vigentes en materia de desarrollo urbano en el
municipio de San Pedro Garza Garcia en Nuevo Ledn, y articular una estrategia
robusta de largo plazo, hacia 2050, que mitigue dichas vulnerabilidades.



El producto de este proceso fue una plataforma digital que

permite readlizar simulaciones en tres diferentes escenarios (actual,
tendencial y deseado) a través de la implementacion de mds de 15
palancas y mdas de 30 indicadores que fueron trascendentales para medir
los impactos ambientales, sociales y econdmicos. La plataforma se
alimenta de una infraestructura de datos que permite integrar y procesar
diversas fuentes de datos para:

-Calcular métricas claves de diagndstico.

-Definir las condiciones iniciales de las simulaciones numeéricas.

-Almacenar los escenarios simulados.

-Alimentar algoritmos de andlisis.

-Alimentar la plataforma de visualizacion que presenta los resultados

MEJORA DE LAS CEDULAS DE EVALUACION
DEL TRANSPORTE PUBLICO DE OAXACA
PROYECTO TRANSIT

Como parte de las actividades realizadas a través de la Cooperacion Técnica
Alemana (GlZ2) en México, trabagjoé en el rediseno y digitalizacion de la Cédula de
Evaluacion del Transporte Publico en la modalidad de colectivo, asi como en la
elaboracion de un nuevo formato para la revista fisico-mecdnica en el estado de
Oaxaca. Estas acciones, sustentadas en la Ley de Movilidad estatal y su
Reglamento interno, incluyeron la revision de instrumentos vigentes, integracion de
propuestas de mejora, definicidon de criterios y ponderadores, asi como pruebas
de digitalizacion para facilitar la aplicacion en campo. También se propusieron
recomendaciones  estratégicas y tecnoldégicas para  garantizar  una
implementacion eficaz, incluyendo la participacidon de personas usuarias
mediante cuestionarios accesibles por cddigos QR y la integracion de las
herramientas desarrolladas en los servidores de la SEMOVI.
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PROGRAMA ESTATAL DE ACCION ANTE EL
CAMBIO CLIMATICO DE DURANGO
2025-2035

El Programa Estatal de Accidon ante el Cambio Climdtico de
Durango 2025-2035 (PEACC-Durango) es una iniciativa estratégica
que fue disenada para abordar los desafios que el cambio
climdtico impone al estado de Durango.

Este programa buscd a través de 60 medidas estructuradas en 12
ejes, mitigar 12.5 millones de toneladas de CO,e al 2035, y
establecer acciones de adaptacion en los sectores duranguenses
mAas vulnerables, con el fin de reducir el impacto sobre las
comunidades, las actividades productivas y el medio ambiente.

Este programa representd un esfuerzo integral para enfrentar los
retos que el cambio climdtico plantea en el Estado Durango,
promoviendo un desarrollo sostenible y la proteccidn de los
recursos naturales. La implementacion efectiva de las medidas
propuestas buscan garantizar una mejor calidad de vida para las
generaciones presentes y futuras en el estado mediante la
coordinacion entre autoridades y actores del sector privado, las
sociedad civil y la academia.
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El estado de Durango enfrenta proyecciones climdticas
desafiantes para 2040, incluyendo una reduccion del 11% en la
precipitacion anual y un aumento de hasta 1.3°C en la
temperatura media, lo que podria intensificar fendmenos
hidrometeorolégicos adversos. A pesar de que Durango
contribuyd con el 1.8% de las emisiones nacionales en 2022, el
estado ha desarrollado un Programa Estatal de Accidn ante el
Cambio Climdatico (PEACC-Durango 2025-2035). Este programa
bbusca, por un lado, adaptar el territorio a los impactos previstos v,
por otro, ser ambicioso en la reduccion de emisiones de gases de
efecto invernadero (GEI).

En materia de adaptacion, el PEACC-Durango se enfocd en
reducir la vulnerabilidad a través de ocho ejes estratégicos clave.
Estos incluyen el aumento de la productividad agricola con uso
eficiente del agua, la gestion forestal sostenible, el fomento del
turismmo  responsable, la  conservacidn  de  ecosistemas
(especialmente Areas Naturales Protegidas), la proteccién y uso
eficiente de fuentes de aguaq, la prevencion de efectos del
cambio climdtico en la salud (como ondas de calor vy
propagacion de vectores), la creacidon de un fondo de
emergencia para prevencion y atencion, y la educacion
ambiental para diversos sectores de la poblacion.

Respecto a la mitigacion, el PEACC-Durango establecié la meta de
reducir 12.5 millones de toneladas de CO,e para 2035, lo que
representa una disminucion del 7.3% de las emisiones proyectadas. Las
principales estrategias para lograrlo son la captfura de carbono a
través de la conservacidn de Areas Naturales Protegidas (aportando
el 86.6% de la mitigacion), el uso eficiente de la energia en edificios
gubernamentales y el impulso a proyectos de energia renovable.
Ademds, se incluyeron acciones en la produccion agricola vy
agropecuaria (uso de fertfilizantes orgdnicos, mejora de dietas
ganaderas y aqprovechamiento de excretas) y la mejora del
aprovechamiento energético del biogds y la generacidon de
composta a partir de residuos. Estas medidas estan alineadas con la
politica climatica nacional y buscan la participacion activa de todos
los actores sociales para su éxito.
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INVENTARIO ESTATAL DE
EMISIONES DE GASES Y COMPUESTOS DE
EFECTO INVERNADERO DE DURANGO
2010-2022

Para facilitar la adopcion de medidas de mitigacion efectivas vy
economicamente beneficiosas en los estados y municipios, es
fundamental contar con herramientas precisas para cuantificar las
emisiones de gases y compuestos de efecto invernadero (GYCEI) a
tfravés de inventarios detallados. Estos inventarios no solo permiten
identificar las actividades que requieren atencion prioritaria en la
mitigacion, sino que también son cruciales para establecer
indicadores y objetivos que ayuden a monitorear el progreso. En este
contexto, el Estado de Durango y el Centro Mario Molina publicaron
Inventario Estatal de Emisiones de GEI (IEEGYCEI) para el periodo
2010-2022, elaborado siguiendo las directrices del Grupo
Intergubernamental de Expertos sobre el Cambio Climatico (IPCC).

Como resulfado de este proyecto se pudo concluir que la principal fuente de
emision de gases de efecto invernadero (GEl), excluyendo las absorciones,
provenia de las emisiones por la generacion de energia eléctrica con 25.12%
del total, seguidas por las emisiones generadas por el ganado, con un 26.84%,
y la quema de combustibles fosiles en el fransporte terrestre, con un 21.71%.

En cuanto a las emisiones de fuentes biogénicas, la principal fuente de
emision fue la quema de biomasa en tierras forestales con el 81.14% seguido
por la guema de lena en el sector residencial con el 10.62%

El principal gas de efecto invernadero fue el didxido de carbono con una
contribuciéon del 54.69% seguido por el metano con el 32.80, el &xido nitrosos
con el 12.00% vy el resto corresponde a los gases “F* ( gases fluorados)con el
0.51%.

En cuanto al carbono negro (CN), un forzador climatico de vida corta, se
registraron emisiones de 2.19 Gg en 2022. La principal fuente de emision de
este contaminante fue la quema de biomasa con un 57.36%, seguido por la
quema de combustibles en el sector del transporte, con un 40.65%, y en
menor medida, la qguema a cielo abierto de residuos, con 1.30%.

En el Estado de Durango, las emisiones per cdapita se estiman en 7.08
tfoneladas de CO,e por habitante en el ano 2022, lo que representa una
disminucion del -1.20% respecto a las emisiones per cdpita en 2010 (8.19
tCO.e/hab). Estos valores sitian al Estado por encima de la media nacional
en emisiones per capita la cual es estima para 2022 en 5.57 t1CO,e/hab.
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INVENTARIO DE EMISIONES DE GASES Y
COMPUESTOS DE EFECTO INVERNADERO DEL
ESTADO DE YUCATAN
2010-2023

En este informe, el Estado de Yucatdn y el Centro Mario Molina
presentaron la actualizacion de su Inventario Estatal de Emisiones de
Gases y Compuestos de Efecto Invernadero (IEEGYCEI)
correspondiente al periodo 2010-2023. La elaboracion de dicho
inventario se llevd a cabo conforme a las directrices del Panel
Intergubernamental de Expertos sobre el Cambio Climatico (IPCC,
por sus siglas en inglés), basadas en las Directrices de 2006 y el 2019
Refinamente to the 2006 IPCC Guidelines for National Greenhouse
Gas Inventories (en adelante Refinamiento 2019).

Se presentaron las estimaciones de emisiones y absorciones de gases
y compuestos de efecto invernadero (GYCElD) por fuentes vy
sumideros para los cuatro sectores de emision establecidos por el
IPCC: (1) Energia; (2) Procesos industriales y uso de productos (PIUP);
(8) Agricultura, silvicultura y otros usos de la tierra (ASOUT); vy (4)
Residuos.

Los principales resultfados de este estudio concluyen que la principal fuente
de emision de gases de efecto invernadero (GEl), excluyendo las absorciones,
proviene de las emisiones por la generacion de energia eléctrica con 28.50%
del total, seguidas por las emisiones por la quema de combustibles fosiles en el
fransporte terrestre, con 26.51% y en menor medida le siguen las emisiones del
ganado bovino con el 8.48% del total emitido.

En cuanto a las emisiones de fuentes biogénicas estas se estimaron para 2023
en 1,178.17 GgCO,e con una TMCA -0.36%, siendo la principal fuente de
emision la quema de lena en el sector residencial con el 96.69% seguido por la
combustion de biomasa con el 2.21%.

El principal gas de efecto invernadero fue el didéxido de carbono con una
contribucion del 72.02% seguido por el metano con el 17.99%, el 6xido nitrosos
con el 6.78% vy el resto corresponde a los gases "F* con el 3.21% restante.

En cuanto al carbono negro (CN), un forzador climdtico de vida corta, se
registraron emisiones de 0.61 Gg en 2023. La principal fuente de emisidon de
este contaminante fue la quema de diésel en el transporte terrestre con un
74.93%, seguido por la quema de gasolina en el transporte terrestre, con un
14.92%, y en menor medida, la quema a cielo abierto de residuos, con 3.99%.

En el Estado de Yucatdn, las emisiones per cdpita se estiman en 4.40
toneladas de CO,e por habitante en el ano 2023, lo que representd una
disminucion del -1.11% respecto a las emisiones per cdpita en 2010 (6.08
1CO2e/hab). Estos valores situaron al Estado por debajo de la media nacional
en emisiones per capita la cual se estimd para 2022 en 5.57 1CO,e/hab. e
ag.



MERIDA, YUCATAN
INVENTARIO DE GASES Y COMPUESTOS DE
EFECTO INVERNADERO 2010 - 2020

El municipio de Mérida y el Centro Mario Molina, publicaron el
Inventario Municipal de Emisiones de Gases y Compuestos de Efecto
Invernadero (IMEGYCEI) para el periodo 2010-2020, mediante los
lineamientos vigentes de las Directrices 2006 del Grupo
Intergubernamental de Cambio Climdatico (IPCC por sus siglas en
inglés) y el refinamiento 2019,

En 2020, las emisiones de gases de efecto invernadero (GEl) en el
municipio de Mérida se contabilizaron en 3.08 millones de toneladas
de CO, equivalente (MtCO,e) no considerando la categoria (3B)
Tierra que registra un balance negativo de emisiones de -59.83 mil
tfoneladas de CO,e, debido a que la absorcion de CO, realizada por
los sumideros de carbono como las selvas y otras areas forestales a
fravés de la fotosintesis, fue superior a las emisiones de GEl derivadas.
Si se consideran tanto las emisiones como las absorciones, las
emisiones netas en el municipio de Mérida fueron de 3.02 MtCO.e.

Se concluyd que la principal fuente de emision de GElI (sin considerar
absorciones) en el ano 2020, es la guema de combustibles fosiles en el sector
fransporte terrestre con el 39.90% seguido por la quema de combustibles
fosiles para la generacion de electricidad con el 25.54%.

El principal gas de efecto invernadero fue el didxido de carbono con 83.64%,
seguido por el metano con 12.93% y el oxido nitroso con 1.96% y el 1.47%
restante corresponde a los gases “F* (HFC, PFC, NF3, SFe).

En el caso del carbono negro, un forzador climatico de vida corta (FCVO), la
emision se contabilizd en 230.43 toneladas en 2020, siendo la principal fuente
de emision la quema de combustibles en el sector transporte (87.60%) y en
menor proporcion la incineracion abierta de desechos (1.30%) vy la qguema de
biomasa y quema agricola (0.1%).

En 2020, las emisiones per capita en el municipio de Mérida se estimaron en

3.10 toneladas de CO,e por habitante, 1o que representd una reduccion de
-3.19% con respecto a las emisiones per capita en 2010 (4.28tCO,e/hab).
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ESTRATEGIA DE ACOMPANAMIENTO PARA DOCENTES DE

EDUCACION MEDIA SUPERIOR EN LA IMPLEMENTACION

DE TECNOLOGIA PARA LA EDUCACION-PASAPORTE AL
APRENDIZAJE OFFLINE-UNICEF

A PR AR e R R

El programa "Estrategia de acompanamiento para docentes de
educacion media superior en la implementacion de tecnologia para
la educacion - Pasaporte al Aprendizaje offline" fuvo como objetivo
principal capacitar a los docentes de educacion media superior en
la infegracidn de tecnologia e innovacion en sus prdacticas
pedagdgicas. Se buscd que los educadores adquirieran las
habilidades necesarias para utilizar herramientas tecnoldgicas que
facilitaran la recuperacion de aprendizajes, siendo el Producto 1 del
programa que los docentes comprendieran como aplicar estos
recursos.
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Un aspecto fundamental del programa fue el Producto 2, que
consistid  en  proporcionar a los docentes un espacio de
acompanamiento en linea. Este espacio se disend para apoyar la
implementacion de tecnologia en la educacién, con un énfasis
particular en el uso del Pasaporte al Aprendizaje offline. De esta
manera, se asegurd que los docentes no solo adquirieran
conocimientos, sino que también contaran con el soporte necesario

para aplicar lo aprendido en sus aulas.

Finaimente, el Producto 3 del programa se enfocd en la
implementacion practica. Se esperd que, como resultado de la
capacitacion y el acompanamiento, los docentes desarrollaran e
implementaran  activamente en sus clases actividades que
infegraran la innovacion y la fecnologia para sus estudiantes. Esto
asegurd que la formacion recibida se tradujera en una mejora
directa de la experiencia de aprendizaje de los alumnos.

A lo largo del periodo en que la Comunidad virtual de aprendizaje estuvo
disponible, se llevaron a cabo diversas acciones coordinadas con UNICEF
y la COORDINACION SECTORIAL DE FORTALECIMIENTO ACADEMICO
(COSFAC) para fomentar la participacion de los docentes. Estas medidas
incluyeron el envio semanal de reportes a UNICEF para la toma de
acciones conjuntas, el seguimiento del avance de los docentes dentfro de
la comunidad, la creacidn de una convocatoria digital y webinars
informativos, qjustes en el calendario para respetar periodos
vacacionales.
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PROYECTO AMERICA LATINA PARA LA EDUCACION
CLIMATICA

El "Proyecto ALEC", tuvo como objetivo principal ofrecer un
panorama conciso de lo implementado por la institucion durante el
ano, destacando los logros mas relevantes y proporcionando una
estructura para detallar las acciones llevadas a cabo y su impacto.

La estructura se centrd en tres componentes clave del proyecto:

1.El primero, "Produccion y difusion de recursos educativos”, abordd la
creacion o adaptacion de materiales didacticos, asi como las estrategias
para su promocion y distribucion, con un enfoque en indicadores como
el nUmero de descargas.

2.El segundo, "Desarrollo profesional de docentes", se enfocd en la
preparacion e imparticion de cursos de capacitacion, ya fueran
presenciales o a distancia, midiendo el niUmero de docentes formados y
el porcentaje que completd dichas capacitaciones.

3.Finalmente, el tercero, "Creacidon de una comunidad de practica",
destacd la organizacion de eventos como conferencias regionales y la
participacion en foros externos, ademas del seguimiento de proyectos
implementados por los docentes en sus clases, evaluando el impacto en
la participacion estudiantil y el compromiso escolar con la sostenibilidad
ambiental.

Finalmente, el informe enfatizé la importancia del monitoreo y la evaluacion
a fravés de un reporte detallado de indicadores clave. Estos indicadores se
dividieron en categorias que midieron aspectos como el ndmero de
docentes capacitados, la aplicacidn de nuevos conocimientos, el aumento
del conocimiento sobre el cambio climdtico, la participacion estudiantil en
proyectos ambientales y el compromiso de las escuelas con la sostenibilidad.
La mayoria de estos indicadores debieron completarse utilizando los
resultados de las encuestas de los cursos, proporcionando una base
cuantitativa para evaluar el éxito y el alcance del proyecto.
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EVENTOS Y PARTICIPACIONES

Ranking de Transporte Publico para Ciudades Mexicanas 2024

El Centro Mario Molina presentd el “Ranking de Transporte Pdblico
para Ciudades Mexicanas”, elaborado con apoyo de la
Cooperacion Técnica Alemana (GlZ) en México, a través del
proyecto Transicidn hacia un Sistema Intfegrado e Inteligente de
Transporte Publico en México (TranSIT).

Presentacion de los Escenarios de Desarrollo Urbano para el
municipio de San Pedro Garza Garcia, Nuevo Ledn

En acorde con el proyecto de “Escenarios de Desarrollo Urbano
San Pedro Garza Garcia”, el Centro Mario Molina presenté en el
Instituto Municipal de Planeacion y Gestion Urbana de San Pedro
Garza Garcia, Nuevo Ledn, una herramienta para simular
escenarios de desarrollo urbano que permite mejorar la
comprension sobre los efectos que los distintos proyectos urbanos
pueden tener sobre el territorio, la poblacion, el medio ambiente y
la calidad de vida. El simulador de Escenarios de Desarrollo Urbano
de San Pedro Garza Garcia respondié a la necesidad de disenar
infervenciones o politicas pudblicas que permitan atender algunas
de las mas graves problemdaticas que enfrenta el municipio.

Congreso Internacional de transporte de la Asociacion
Mexicana de Transporte y Movilidad: AMTM, La ruta del cambio
al 2030.

El Centro Mario Molina fue invitado a la mesa de didlogo “Repensar
los espacios publicos para ciudades y la movilidad”, en el marco
del 15° Congreso Internacional de Transporte.

En la mesa se abordd la necesidad de transformar los espacios
urbanos con un enfoque social y sostenible, priorizando al peatdn y
al urbanismo feminista. Se discutieron propuestas para reducir el
uso del automovil, fortalecer el tfransporte publico, regular la
micromovilidad y adoptar nuevas tecnologias.

La mesa reforzé6 la importancia de legislar en favor de una
movilidad mds equitativa y de promover una cultura vial centrada
en la convivencia.
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Semana de residencia en Londres en el Programa U95.

En conjunto con el gobierno municipal de Mexicali, el Centro Mario
Molina parficipd en la presentacion del proyecto de mejora
urbana para la colonia Robledo en Londres, dentro del programa
Urban95 impulsado por la Fundaciéon Van Leer y el London School
of Economics and Political Science.

El proyecto presentado buscd generar una propuesta para
tfransformar el entorno urbano con un enfoque centrado en la
primera infancia, priorizando la seguridad, accesibilidad vy
bienestar de ninas y ninos en el espacio publico. Nuestra
participacion permitid compartir las estrategias implementadas en
Mexicali y fortalecer la colaboracion internacional en materia de

urbanismo social.

Dialogos ANASEVI Transporte publico eficiente y sostenible.

El Centro Mario Molina participd como ponente en el sexto Didlogo
ANASEVI 2024, con el tema "Contexto nacional y retos del
fransporte publico eficiente y sostenible en México”, evento
convocado por la Alianza Nacional para la Seguridad Vial y
MOBILITY ADO.

Nuestra participacion se centrd en exponer los desafios
estructurales del fransporte publico en México, su impacto
ambiental, y las oportunidades para mejorar su eficiencia y
sostenibilidad mediante politicas publicas, renovacion de flotas y
alianzas multisectoriales.
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EVENTOS Y PARTICIPACIONES

DE PROYECTOS 2023

Talleres de los indices de Estados y Ciudades Sostenibles 2023

Organizamos en seguimienfo al proyecto del 2023, cinco talleres
para presentar los resultados de |os Indices de Estados y Ciudades
Sostenibles 2023, realzados en los estados de Oaxaca, Quintana
Roo, Baja California Sur, Hidalgo y Tamaulipas. Se presentaron por
primera vez los resultados a nivel subnacional.

Oportunidades y retos para la descarbonizacion del transporte
de carga en la region de Guaymas-Empalme, Sonora

EL Centro Mario Molina presentd los resulfados de este estudio, que
recopila propuestas especificas de acciones orientadas a
promover la descarbonizacidon del transporte en la regidn de
Guaymas-Empalme, con informacion sobre la regulacion vy
normatividad necesaria para su instrumentacion, fecnologias que
pueden ser implementadas en la regidn y su despliegue en el corto,
mediano y largo plazo; asi como fuentes potenciales de
financiamiento y recomendaciones para el fondeo de programas
de renovacion vehicular.

Inventario Estatal de Emisiones de Gases y Compuestos de
Efecto Invernadero de Veracruz

El Centro Mario Molina fue responsable de la actualizacion del
Inventario Estatal de Emisiones de Gases y Compuestos de Efecto
Invernadero de Veracruz, para lo cual se realizd un Taller de
capacitacion dirigido a las autoridades ambientales y de otros
sectores que proveen informacion para la estimacion de las
emisiones.

Inventario Municipal de Emisiones de Gases y Compuestos de
Efecto Invernadero de Monterrey, Nuevo Ledon

Organizamos el evento de presentacion de primer Inventario de
Emisiones de Gases y Compuestos de Efecto Invernadero del
Municipio Monterrey, durante el cual se detallaron los principales
sectores de emision,
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RECURSOS HUMANOS
Y FINANCIEROS

Trabajamos de manera transversal en temas multidisciplinarios para
lograr que los resultados de nuestros proyectos y propuestas
contengan una perspectiva multidimensional e incluyente.

El Centro Mario Molina cuenta con mas de 20 profesionistas con estudios y
especialidades en diversas ramas como las ciencias, ingenierias, politicas
publicas, administracion, derecho, ciencias sociales y ambientales.
Adicionalmente cuenta con alianzas con instituciones, especialistas expertos
en los temas con los que establece colaboracion para realizar los proyectos e
investigaciones.

Financiamiento

El financiamiento de las lineas de investigacion del Centro Mario Molina proviene
de aportaciones de diferentes gobiernos de los Estados del pais, de fundaciones,
diferentes instituciones y empresas publicas y privadas nacionales y extranjeras.
Estas aportaciones dan legitimidad y garantiza independencia absoluta en
nuestras acciones.
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Redes sociales

() @CentroMarioMolina

(@ @centro Mario Molina CMM
X @CentroMMolina

@centromariomolina

B @CentroMarioMolina

Teléfono
55-91-29-39-29

Email

mcastellanos@centromariomolina.org

Direccion

Rubén Dario #36, oficina 6
Rincén del Bosque, Polanco,
Miguel Hidalgo, CDMX

CP. 11580
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